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to lineal junto a Ia Via a Daule
porlo que la demanda del
trénsito pesado crecié constan-
temente. Frente a tal situacién
Se opt6 por enlazar la Av. de
las Américas con el Km, 7.5de
la via a Daule como posibilidad
de descongestionar la Av. Car-
Ios J. Arosemena Tola desa-
rrolléndose la ahora llamada
av. Tanca Marengo, posterior-
mente se construiran los prime-
ros distribuidores de trafico ele-
vados, en el Km. 4,5delaviaa
Daule, en el encuentro de la Av.
Tanca Marengo con la misma
Vvia, Km. 7,5 y se realiza el enla-
ce con la via a la costa cons-
truyéndose el puente sobre el
Estero Salado y el paso eleva-
do en el encuentro con la pro-
longacién de la calle Portete.

Este conjunto de obras forman
un sistema orientado a dar flui-
dez al trénsito vehicular hacia
la via a Daule, tanto de carga
relacionado con el Pto. Marfti-
mo, cuanto a movilizar hacla la
zona de asentamiento indus-
trial de la via a Daule la mano

de obra que tiene como 4rea
de habitaci6n el suburblo oeste
de la ciudad.

La construccién del puente so-
bre los rios Daule y Babahoyo,
para enlazar més directamente
el puerto con las 4reas produc-
toras de Guayas y Los Rios al
Igual que con la parte central
del pals, va a generar un fiujo
de trénsito articulado a las mis-
mas avenidas Quito y Machala
que van a ser enlazadas por la
Av. Pedro Menéndez con el
Ppuente; la presencia de los ce-
rros Santa Ana y El Carmen ha
constituldo una barrera muy
fuerte para el vinculo del 4rea
central con el norte de la ciu-
dad por lo que un significativo
fiujo vehicular proveniente del
centro es dirigido por la Av. Ju-
lidn Coronel bordeando los ce-
rros, produciéndose un conflic-
1o en el encuentro con las Avs.
Quito y Machala, esto traer4 co-
mo respuesta el paso elevado
en el encuentro de las vias men-
clonadas.
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ramos el desarrollo de Guaya-
qull en relacién al caracter de

la economia del pals y su Inser-
cién en el sistema capitalista
mundial encontraremos explica-
clén a muchas de sus carac-
terfsticas que como ciudad tie-
ne y al proceso que a través

del tiempo ha seguido.

Siendo nuestra economia orien-
tada a la exportacién de pro-
ductos agricolas: cacao, arroz,
banano, etc., en diversas épo-
cas ha tenido singular importan-
cia como puerto de salida a los
mercados del exterior de tales
productos, como también en
buena medida ha constituido la
via de ingreso de gran parte de
las importaciones de productos
industrializados. Por muchos
anos Guayaquil ha sido un cen-
tro poblacional de carécter pre-
dominantemente comercial en
el contexto de ciudades del
pals, por ello las vias de comu-
nicacién y de transporte desde
las 4reas de produccién agrico-
la para exportacién han sido de
vital importancia, a la primera
mitad del siglo por via fluvial ar-
ticulada al carécter de puerto
fiuvial, el tréfico de productos
para la exportacién no requeria
de cruzar la ciudad y por tanto

156 i

no Imponfa mayores elementos
de congestién de transito, cosa
que se Ird dando progresiva-
mente con el desarrollo de la
red vial de carreteras que a par-
tir de los afios cincuenta vincu-
lan a la ciudad con las zonas
productoras y el resto del pals,
situacién que produce una mo-
dificacién en la composicién
del tréfico vehicular al incorpo-
rar un volumen importante de
carros de carga dirigida a la ex-

portacién, por facilidades de tal !
actividad se hizo necesario el

desarrollo del puerto marftimo, |
tanto porque se elimina el tras-
bordo a embarcaciones pe-

queias para posibilitar el em-
barque directo del vehiculo de

carga al barco de exportacién,
cuanto que la estructura fisica

de la ciudad en la orilla del Gua-
yas no resultaba optima para la
magnitud del trafico pesado

que constantemente se acre-
centaba. La ubicacién del puer-
to al sur de la ciudad mientras
que las carreteras de enlace al
interior del pafs nacen al norte
de Guayaquil determiné que to-
do este tréfico deblera necesa-
riamente atravesar la ciudad,
principalmente por las aveni-
das Quito y Machala enlazando-
se con la Av. Carlos Jullo Arose-
mena y consecuentemente oca-
sionando un recargo del transi-
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En ol afo 1960, la Camara Na- vial cual si con tales obras se
clonal de Representantes cres | abarcara el total del desarrolio
o Fondo de Desarrolio Urbano | urbano de Guayaqull
&Wyhmw-
para la financiacion y cons-
uwdmmprum!am En este contexto 56 van a efec-
viaducto en la ciudad de Gua- tuar otros pasos a desnivel que
yaquil que tendra como etapa en lo esencial tlienden a buscar
inicial la unién de Puerto Nuevo fluidez en las mismas vias a las
con el Puente de la Unidad Na que nos hemos referido, en la
cional" (segln decreto de crea- Av. de las Américas se constru-
cién del FODUR) y posterior- yen 3 distribuidores para el trafi-
mente en 1982 modifica el pro- co hacia la Av. Tanca y en esta
yecto prioritario por “ia realiza- avenida se halla en ejecucion
cién del sistema de conexién otro distribuidor en el encuen-
del Puerto Maritimo de Guaya- tro con la Av. Fco. de Orellana
quil con las vias de accesoala | Gue se desarrolla paralela ala
ciudad" (decreto modificatorio) Av. de las Américas con miras
a descongestionar a ésta y se
continta hacia el Norte como
via paralela alternativa a la via a
Tanto el proyecto de viaducto Daule.
que fuera desechado cuanto el

sistema de conexion vial que
se desarroll6, atienden a la vin-
culacioén del Puerto Marftimo
con las vias hacia las zonas
productoras de agro exporta-
ci6n. Vemos pues como se es-
tablece una supuesta identidad
del desarrollo urbano con las
obras de d

to del tréfico hacia y desde el
Puerto Marftimo al constituir un

financiamiento y entidad ejecu-

mwm«m :

Enla Av. Arosemena Tola se

construyen 2 pasos elevados
adicionales uno de ellos vincu-
lado al puente en la calle 17 :
con objeto de descongestionar
el puente 5 de Junio. Como se
puede notar la ubicacion de to-
dos estos distribuidores de
trénsito se lo hace con miras a
dar fluidez al trénsito originado
por el puerto y sus vinculos
mdmaﬂyhm
> industrial
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El periodo de exportacion década de los 70 y todos ellos
mmn-mn:;u- md‘::jom:-
mente el rol de G problemas

o | e poe sl ol selackr
congestién mayor con un crecl- | Guayaquil en el funclonamiento
del capitalilsmo agroexporta-
automotor privado y posibill- dor, son una respuesta de
tard el uso de recursos paralos | cémo la légica de las conve-
pasos elevados a que hemos niencias del capital tanto del im-

hecho relacién. perialismo como del interno del
pals condiclona el desarrollo ur-
bano y las caracteristicas de la
ciudad que clentos de miles de

Los pasos a desnivel aquenos | personas habitan.

hemos referido hasta el mo-

mento fueron realizados en la

A

i Y D
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La realizacién de pasos vehicu-
lares elevados ha llegado a con-
siderarse entre muchas perso-
nas expresion del progreso de
una ciudad. En Guayaquil se
han venido realizando algunas
de estas obras principalmente
en la zona norte y cabe una re-
flexién sobre estos distribuido-
res de tréfico y el desarrollo ur-
banfstico de la ciudad.

PASOS VEHICULARES EN
DESNIVEL Y DESARROLLO

URBANO EN GUAYAQUIL

Gl

&Por qué se hicieron necesa-
rios los pasos elevados?

La ciudad no es Gnicamente el
conjunto de edificaciones, ca-
lles y otros espacios, no tnica-
mente es una concentracién
més o menos importante de po-
blacién, sino que dentro del sis-
tema econémico social tiene ro-
les y caracteristicas propias da-
das por el funcionamiento de
tal sistema, por ello nlomglp_'d-_g
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ha continuado creciendo per-
manentemente, estos pasos
elevados no resultaron sino pa-
liativos momenténeos al cre-
ciente congestionamiento vehi-
cular, y que para la gran ma-
yorfa de la poblacién no redun-
dan en beneficio alguno ya que
no contribuyen a la solucién de
sus problemas de habitabilidad

Y servicios que deberfa ofrecer
la urbe.

En la misma l6gica que hemos
sefalado se ubicaron los pasos
a desnivel, se ubica ahora, la
construccién de la via perime-
tral de Guayaquil busca desviar
el tréfico del puerto por un ca-
mino sin interrupciones que no
atraviese el 4rea ahora cons-
trulda de la ciudad y que com-
plementariamente incorpore
é4reas nuevas al desarrollo urba-
no, beneficiando a propletarios
de tierras y especuladores de
las mismas. Los pasos a desni-
vel y otras obras de escala ur-
bana, en socledades como la
nuestra se realizan fundamen-
talmente en funcién de las con-
veniencias de la clase dominan-
te, presentandolas generalmen-
te como de Interés de toda la

vel de vida de la mayoria de los

habitantes que carecen de
obras de infraestructura y servi-

clos Incluso las més elementa-
les.

Como se ha visto los distribul-
dores de tréfico no han sido
realizados en Guayaquil con mi-
ras a mejorar el transporte inter-
no de la poblacién sino de las
mercancfas del comercio exte-
rior y tan sélo en la medida que
se circule por el sector en que
han sido implantados serén de
utilizacién por quienes se trasla-
den en vehlculos que en su
gran mayorfa son de uso parti-
cular (90%) para una minorfa
de la poblaci6n (19%).

Por otra parte, un aspecto des-
ventajoso que acarrean estos
distribuidores de tréfico es el
que siendo concebidos para
permitir un desplazamiento
mas rapido de vehiculos, al
peatén lo colocan en situacién
totalmente desfavorable, ya
que ninguno de ellos contem-
pla facilidades para la circula-
clén de personas, obligando a
éstas a recorridos més largos
para evitar las zonas de alta ve-
locidad de carros o al riesgo

que significa cruzarios.
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El desarrolio urbano no puede
ser analizado exclusivaments
desde la ptica de los recursos
técnicos utlizables, sino que
debe ser considerado en rela-
cién a los que a los
habitantes de la cludad ofrece,
a la Incidencia en el nivel de vi-
da de la poblacién, las obras
que se ejecutan en la ciudad
deben ser evaluadas en fun-
cién de la medida en que contri-
buyen a solucionar las necesi-
dades y problemas de la ma-
yoria de los habitantes y no ne-
cesariamente en cuanto a la
Imagen que a uno u otro sector
de la cludad puedan dar.

La realizacién de pasos vehicu-
lares a desnivel no es sino la
aplicacién de paliativos de alto
costo a la creclente caotizacién
del trénsito de la ciudad, propia
del desarrollo de las ciudades
en el sistema capitalista donde

clos en los secto-
res marginales de la urbe, cuan-
do se dote de Infraestructura
bésica a esas 4reas, cuando se
rugadeemyuqulumemdad

para vivir n mejores condiclo-
nes.
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